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P0118 发动机冷却液温度(ECT)传感器

电路电压过高故障解析 
 

故障码说明：  
DTC 说明 

P0118 发动机冷却液温度(ECT) 传感器电路

电压过高 

 

故障码分析： 
电路 对地短

路 

电阻过

高 

开路 对电压

短路 

信号

性能 

发动机冷却液温度传感器信

号 

P0117 P0118 P0118 P0118  
- 

低参考电压 - P0118 P0118 P0118  - 

 

发动机冷却液温度传感器温度 

电路 正常范围 对地短路 开路 
对电压短

路 

发动机冷却液温度传感器信

号 

− 39 至 

+120°C 

(− 38 至 

+248°F) 

150°C 

(302°F) 

− 40°C 

(− 40°

F)  

− 40°C 

(− 40°

F)  

低参考电压 - - 

− 40°C 

(− 40°

F)  

− 40°C 

(− 40°

F)  

 

电路/ 系统说明 

发动机冷却液温度(ECT) 传感器是一个可变电阻器，用来测量发动机冷却液温

度。发动机控制模块(ECM) 向ECT 信号电路提供5 伏电压，并向ECT 低参考电压

电路提供接地。当发动机冷却液温度传感器处于冷态时，传感器电阻值较高。当

发动机冷却液温度上升时，传感器电阻值减小。当传感器电阻值较高时， ECM 将

检测到发动机冷却液温度传感器信号电路的电压较高。 

 

随着传感器电阻值的减小， ECM 检测到的发动机冷却液温度传感器信号电路的

电压也降低。如果ECM 检测到发动机冷却液温度信号电压过高（表明温度过低），

则设置DTC P0118。 

 

P0118 

 发动机运行时间超过10 秒。 或 

 点火开关接通且进气温度高于0°C (32°F)。 
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 一旦满足上述条件，此诊断程序将持续运行。 

 

故障码诊断流程： 
设置故障诊断码的条件 

P0118 

在6 个测试周期中，发动机模块（ECM）检测到电阻值大于18000000 欧姆5 次以

上。 

 

设置故障诊断码时发生的操作 

 在连续两个点火循环中，若诊断运行但都未通过，则控制模块启亮故障指示

灯（MIL）。 

 控制模块记录诊断未通过时的运行状态。 诊断第一次失败时，控制模块将

此信息保存在“故障记录”中。 如果在连续两个点火循环中，诊断报告失

败，则控制模块记录诊断未通过时的运行状态控制模块将运行状态写进“冻

结故障状态”中并更新“故障记录”。 

 

熄灭故障指示灯/ 清除故障诊断码的条件 

 在3 个连续点火循环中诊断运行并成功通过后，控制模块将熄灭故障指示灯

（MIL）。 

 当诊断运行并且通过时，则清除当前故障诊断码（即未通过上次测试的故障

诊断码）。 

 如果在连续40 个预热循环中，该诊断以及其它和排放有关的诊断都成功通

过了测试，则清除历史故障诊断码。 

 用故障诊断仪关闭故障指示灯并清除故障诊断码。 

 

参考信息 

示意图参照 

发动机控制系统示意图 

 

连接器端视图参照 

 发动机控制系统连接器端视图 

 发动机控制模块(ECM) 连接器端视图 

 

电气信息参考 

 电路测试 

 连接器修理 

 测试间歇性故障和接触不良 

 线路修理 

 

故障诊断仪参考 

 故障诊断仪数据列表 

 故障诊断仪输出控制 
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电路/ 系统检验 

告诫：在高压下，散热器内的溶液温度会很高，但不沸腾。 当发动机温度很高

（压力高）时，拆卸散热器盖将导致溶液瞬间沸腾，并产生爆炸性力量。 溶液

将喷射到发动机、翼子板和拆卸盖子的人员身上。 可能导致严重的人身伤害。 任

何时候都不推荐使用可燃的防冻剂，比如酒精。 可燃防冻剂会导致严重的失火。 

 

1). 关闭点火开关。 

2). 检查冷却系统储液罐内的发动机冷却液液面是否正确。 

3). 接通点火开关，但不起动发动机。 

4). 使用故障诊断仪检查发动机冷却系统风扇的工作是否正常。 

5). 关闭点火开关。 

6). 检验热范围以及节温器的操作是否正确。 

 

电路/ 系统测试 

P0118 

1). 接通点火开关，但不起动发动机。 

2). 断开发动机冷却液温度传感器。 

 

3). 用数字式万用表测量发动机冷却液温度传感器信号电路与可靠接地之间的

电压，看是否在4.9-5.2 伏的合理范围内。如果电压低于4.9 伏，测试发动

机冷却液温度传感器信号电路是否电阻过高或开路。如果电压高于5.2 伏，

测试发动机冷却液温度传感器的信号电路是否或对电压短路。如果发动机冷

却液温度传感器信号电路测试结果正常，而电压仍然不在合理范围内，则更

换发动机控制模块。 

 

4). 关闭点火开关和所有电气附件。 等待足够长的时间，让所有控制模块断电，

然后再进行电阻测量。 

 

5). 测量发动机冷却液温度传感器的低参考电压电路与可靠接地之间的电阻，看

是否为低于5 欧的合理值。如果电阻高于5 欧，则测试该低参考电压电路是

否电阻过高、开路，或者发动机控制模块是否有故障。 

 

6). 接通点火开关，但不起动发动机。 

 

7). 将一根带3 安培保险丝的跨接线连接在发动机冷却液温度传感器的信号电

路和低参考电压电路之间，然后再断开此跨接线，在连接和断开时观察发动

机冷却液温度传感器参数。 此操作应导致发动机冷却液温度传感器参数在

温度范围的上下限之间  37°C ( 35°F) − − 至139°C (282°F) 变化。如

果发动机冷却液温度传感器参数没有出现这样的变化，则更换发动机控制模

块。如果发动机冷却液温度传感器参数出现这样的变化，则测试发动机冷却

液温度传感器信号电路是否对其它5 伏参考电压电路短路。如果发动机冷却

液温度传感器信号电路没有对其它5 伏参考电压电路短路，则更换发动机冷

却液温度传感器。 
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部件测试 

测量并记录发动机冷却液温度传感器在各种环境温度下的电阻，然后将这些测量

值与“温度与电阻”表进行比较。 参见“温度与电阻关系”。 

 

维修指南 

重要注意事项：完成诊断程序之后，务必执行“诊断修理效果检验”。 

 发动机冷却液温度（ECT）传感器的更换 

 控制模块参考信息（关于发动机控制模块的更换、设置和编程） 

 


