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自动变速器故障 

故障描述: 

一辆广州本田雅阁 3.0 轿车(CM6)，搭载 BAYA 型 5 速自动变速器。据车主反映，

该车在行驶过程中曾经出现过变速器打滑的现象，但是故障现象出现的时 间并

不确定，所以一直没有进行彻底检查。该车在最近一次高速行驶过程中，大量变

速器油从变速器壳体上部通气孔喷出，导致车辆无法继续行驶而被拖进修理厂。  

故障诊断： 

1）.根据多年维修自动变速器的经验，因为缺少变速器油而引发的故障是比较容

易维修的，一般只需要检查出导致变速器油温过高的原因并更换烧蚀的摩擦片等

部件， 然后进行变速器内部清洗即可解决问题。首先检查变速器油，从变速器

油中包含的杂质可以看出变速器内部已经严重烧蚀，于是决定解体变速器。解体

变速器后检查 各部件的状态，发现变速器油泵的主动齿轮和从动齿轮严重烧毁，

而且有多个离合器摩擦片存在不同程度的烧蚀。更换变速器油泵、主阀体以及烧

毁的摩擦片，并清 洗变速器内部。   

2）.在此需要提醒维修人员注意的是，变速器油从主阀体开始，经过变速器壳体

上的油路到达各挡离合器，中间油路上有多个密封圈，这些密封圈是允许有轻微

泄漏的， 但是不能超过极限值。很多维修人员在检查离合器时一般只是利用压

缩空气对离合器活塞进行简单的打压试验，通过观察离合器活塞是否动作来判断

离合器好坏，其 实这样做并不妥当，由于油压泄漏过大而导致离合器充油时间

过长，能够引起变速器换挡过程轻微打滑或行驶中严重打滑等故障。将 800kPa

的压缩空气施加在 1 个单独的变速器油储存罐上，从油罐传送来的变速器油可

以调节成 600kPa 的压力，利用这个压力驱动各挡离合器，然后利用千分表测量

离合器活塞的行程。 按照上面的方法，利用美国索奈克斯变速器油流量计测试

各挡离合器的泄漏量和利用千分表测量离合器活塞的行程，各项数据均符合要

求。     

3）.虽然很多车型的变速器阀体出现问题的几率较高，但是本田车系中 BAYA 型

变速器的电磁阀很多，机械滑阀却很少，而且前面已经进行了仔细地检 查并更

换了主阀体，所以变速器装好后应该没有问题。组装变速器后装车，加注适量的

变速器油后进行路试，但是很快又出现了问题，变速器虽然没有明显的打滑感 

觉，但是各挡的换挡过程不柔和，而且仍有些加速不良。发动机转速在 2000r/min

时，5挡车速是 100km/h，和正常车速相差大约 20km/h，这 是什么原因呢?  

4）.专家考虑是变矩器锁止有问题吗?通过观察数据流可以确定变矩器锁止没有

问题，而且系统内无故障码存储。也不会是装配的问题，因为对 BAYA 型变 速器

很熟悉，操作过程都是按照维修手册进行。根据变速器挡位齐全可以判断，变速

器的传动系统没有问题，只是变速器的传动比不对。带着疑问，回顾了此款变速 

器的特点。BAYA 变速器在传动上采用了平行轴方式，变速器包括 6 个前进挡离

合器、1个单向离合器、3个换挡电磁阀(A、B、C)、3 个离合器压力控制电磁阀

(A、B、C) 以及 3挡和 4挡压力开关各 1个。因为对变速器的内部装配比较有把

握，于是将检查重点放在了换挡电磁阀和离合器压力控制电磁阀上，因为它们直

接决定着变速器 的挡位和换挡过程。在检查离合器压力控制电磁阀 A 时，发现

滑阀卡滞在部分开启的位置，无法回到完全闭合的位置，只好分解该电磁阀。滑
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阀是从电磁阀的方向装 进去的，电磁阀取下后才能取出滑阀，发现在电磁阀的

根部也就是滑阀的顶部有很多锈蚀，杂质夹在滑阀的顶部使其无法回位。清洗滑

阀后，试车故障排除，车辆加 速有力，发动机转速在 2000r/min 时 5 挡车速可

以达到 120km/h。 

5）.为什么离合器压力控制电磁阀 A卡滞后会出现换挡冲击和加速不良的故障呢?

离合器压力控制电磁阀 A的正确位置，其中滑阀是处于关闭位置的。电磁阀 A的

故障位置，其中滑阀有一定的开度。电磁线圈控制铁芯的移动，以此来推动滑阀

移动，从而达到控制油量的目的。 

A）.当变速器处于 5 挡时，由于滑阀有一定的开度，这就导致有一部分

CPCA(离合器压力控制阀)的压力作用在了 4挡离合器上，导致发动机动力在 4挡

上有一定的损失。 

B）.当变速器处于 4挡时，离合器压力控制电磁阀 A是正常开启的，不存在

回位不良的问题，因此对车辆基本没有影响。 

C）.当变速器处于 3挡时，由于滑阀有一定的开度，这就导致有一部分 CPCA

的压力作用在了 2挡离合器上，导致发动机动力在 2挡上有一定的损失。 

6）.由于上述原因，就会导致发动机出现动力不足和速比不正常的情况。该车故

障排除后，车主开车出厂。但是过了 1个星期左右，变速器又出现了以前的故 障，

而且故障现象更严重。调取故障码，有故障码“离合器压力控制电磁阀 A故障”，

检查离合器压力控制电磁阀 A，发现内部的滑阀又卡滞了，但是清洁滑阀后故 障

并没有消失。因为变速器油中有金属粉末，于是再次解体变速器，解体后发现变

速器油泵有轻微的磨损，主阀体上的多数滑阀已经卡滞，5 挡离合器片烧蚀，4

挡 离合器片有轻微的过热，这也证明了上次维修时原理分析的正确性，即变速

器处于 5挡时，发动机动力在 4挡上会有一定的损失。 

7）.检查到差速器时，发现行星齿轮轴严重磨损，这应该是润滑不良所致。检查

润滑油孔正常，顺着油路检查到变速器散热器，发现散热器内部有很多杂质，这 

说明上次维修时清洗不彻底。变速器的散热器中有杂质，而且油泵有磨损，这说

明杂质来自变矩器。因为变矩器除了翻新无法进行彻底地清洗，于是更换变矩器

和差 速器，并研磨主阀体中卡滞的滑阀。检修完毕后装车路试，变速器的故障

彻底排除了。 

8）.对于独立安装的变速器散热器，可以使用变速器油流量计测量流量，但是

BAYA 型变速器的散热器是直接安装在变速器的壳体上，这给维修带来了 很多不

便。变速器散热系统不能使用压缩空气简单地吹吹就行了，一定要进行彻底地清

洗，必要时应翻新或更换变矩器，独立安装的变速器散热器一定要使用散热器 流

量计准确地测量流量。 

 


